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Im Interesse der groBtmoglichen Dauerhaftigkeit von 3
Diesel~Fanrzeugen gestatten wir uns darauf aufmerksam zu =
machen, dafB unbedingt folgendes zu beachten ist:

Ein Dieselmotor soll nicht unter Betriebswdrme (ca.
70°) gefahren werden. Um diese Temperatur widhrend der kalten
Jahreszeit zu erreichen, ist es unbedingt notwendig, das

- Un stets die Betriebswidrme des Motors kontrollieren

Fahrzeug mit Kihler- oder lMotorschutzhaube zu versehen. Wir
halten solche zu glinstigem Preis filr Sie vorrdtig.

zu ktnnen, empfiehlt es sich, die Kraftfahrzeuge mit einem !

Wasserthermometer auszustatten. FPalls Ihre Fahrzeuge ein sol-
ches Wasserthermometer nicht besitzen, kOnnen wir Ihnen ein
solches schnellstens einbauen.

Bitte achten Sie auch unbedingt darauf, daB alle
10.000 km das Differential- und Getriebeol geweohselt wird.
Mit diesen Arbeiten verbinden wir auch eine gewisse Inspek-
tion der Fahrzeuge. Fur Differential- und Getriebedl-Wechsel
werden keine Arbeitslohnkosten, sondern nur dle entsprechen-

den Ole berechnet.

Wir bitten um wohlgemciﬂte'Auffassung unserer Ihnen
vorliegend 1in Threm eigenen Interesse gemachten Hinweise und

empfehlen uns Ihnen

mit vorzuglicher Hochachtung!
HERMANN SEIBERT

G.'IIl.b-H.

( GREE )



Inspektionen bei UNIC-Fahrzeugen

1. Inspektion bei 1.500,kn
2.  Imspektion bei 5.coo km
3. Inspektion bei 12.000 km

Anlassen des Motors

i — o T — i . o] i . o, o b

Nachdem man sich davon iliberzeugt hat, daB Wasser, 01 und Brennstoff
aufgefiillt sind, druckt man das Gaspedal auf Vollgasstellung und

dann betdtigt man 1 Kontaktknopf, der sich am Armaturenbrett befindet,
bis der Motor anspringt. Dann das Gaspedal in Leerlaufstellung zu-
rickkommen lassen. Der lotor l&8uft nun im Leerlauf.
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Im Winter ist es unerl&Blich fir den liotor, ein dimnfliissiges 01

guter Qualitdt zu verwenden. Bei sehr kaltem Wetter wird das Ansprin-
gen des Motors erleichtert, durch Einfilillen warmen Wassers in den
Kihler. Wenn der Motor nicht sofort anspringt, ist es nicht ratsam,
den Anlasser ununterbrochen zu betédtigen, denn das entleert die Batte-
rie, sondern den Anlasser kurz aufeinanderfolgend zu betdtigen. Springt
auch dann der Motor nicht an, soll man erst die Ursache suchen.
(Schlechte Batterie, Luft in der Einspritzpumpe und in den Kraftstoff-
leitungen. Beseiftigung durch Bet&tigung der Kraftstoffpumpe an der
Einspritzpumpe bel gleichzeitigem Offnen der Entliiftungsschrauben am
Rohdlfilter und an der Einspritzpumpe.)
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Bei Inbetriebnahme des Fahrzeuges wird dringend empfohlen, wahrend der
ersten 5.000 km den Motor mit 1.500 - 1.700 Touren laufen zu lassen
und das Fahrzeug nur mit 80% der zulédssigen HGchstbelastung zu fahren.

Wichtig

Beim Bergabfahren zieht der Wagen den Motor mit, letzterer kann bis
zu einem gewlssen lMaB als Bremse dienen, wenn man beim Bergabfahren
denselben Gang benutzt, wie beim Bergauffahren. Hierbei muB besonders
darauf geachtet werden, daB der liotor nicht liber seine zuldssige
Tourenzahl hinauskommt. Bemerkt man beim Fahren libermdBig starken

schwarzen Rauch am Auspuff, so ist das ein Zeichen einer falschen

Einstellung. Vor allen Dingen dann die Einspritzdilsen Uberpriifen und
sdubern lassen.

Ist man durch jrgend einen Fehler, leere Batterie, beschiddigter An-
lasser, gezwungen, den Wagen anschleppen zu lassen, muf man den 3.Gang
einschalten. Ein niedrigerer Gang konnte einen Bruch im Getriebe oder
der Hinterachsbriicke zur Folge haben.
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Vorne, in der Olwanne, befindet sich die Olpumpe, die durch Zahnrdder
von der Kurbelwelle aus angetrieben wird. Diese Pumpe kamnn von unten
aus leicht abmontiert werden, da sie wie ein VerschluBdeckel an der
Wanne montiert ist.

Die Pumpe saugt das 01 durch den Filter an, und dieses flieBt in den
Hauptbehdlter und wird von dort in das obere Gehiuse gepreBt. Der
Druck bleibt konstant durch ein Druckventil, welches auf der Kanmmer
der Pumpe sitzt. Dieses Ventil ©bedarf keiner Einstellung. Wenn das
01 links vorne in das obere Gehiuse gelangt, flieBt es auch sofort
weiter, um durch einen PumpenanschluB zum HuBeren Filter zu kommen.

b.w.
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Verschiedenc Wagen sind mit einem Olkiihler ausgestattet, der vorne am =
Kiihler montiert ist. In diesem Fall ist der oben genannte Pumpen-
anschluB durch ecinen anderen AnschluB ersetzt und beim Austritt aus

dem Motor flieBt das 01 zuerst durch den Olkihler, bevor es in den
suBeren Filter gelangt. Der Eintritt in den Filter erfolgt durch eine
gentrale Leitung, dann wird das 01 gesiebt und flieBt zum oberen Ge-
hiuse zurick. Zwischen dem 1. und 2. Lager, links, befindet sich der
AnschluB-Stutzen, der zur Leitung filhrt, welche fir die Schmierung

der Lager vorgesehen dist. Sie verteilt das Ol nach hinten und nach vor-
ne. Die Hauptlagerschale Nr. 1 hat eine Schmierfuge, durch welche die
Steuerungskette geschmiert wird. :

Uberpriifen Sie ofters wihrend der Fahrt den Oldruckmesser. Der Druck
darf nicht unter 2,5 kg sein. (AuBer wenn der Wagen sehr langsam
fahrt oder der Motor im Leerlauf 18nft).
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Durch Druckschmierung:

Samtliche Lager und Kurbelwellenzapfen,pleuellagerschalen, Kipp-

hebel und Achse, die Steuerungskette, die Nockenwelle und Lager,
Stosselstangen, Lager zum Antrieb der Pumpe und Lager zum Antrieb

der Lichtmaschine, Pleuel und Kolbenbolzen. Die Zyl.-Laufbiichsen und
Kolben werden durch Hochschleudern von 01 durch die Pleuel, geschmiert.

Schmiermittel

Soweit es méglich ist, soll man 01 erster Qualitét mit einem hohen
Flammpunkt benutzen, welches beim Gebrauch wenig Ablagerungen hinter-
188%.

Es gibt augenblicklich sogenannte "selbstreinigende Ole" (HD- oder
Detergente-0le), welche zu guten Resultaten gefiihrt haben, wenn fol-
gende VorsichtsmaBregeln beachtet werden: nur fir einen neuen Motor,
oder einen, der vorher mit Splildl gereinigt wurde, verwenden. Nicht
mit anderen Olen mischen.

Einfiillen

—— ————————

Das Einfiillen des Ols geschieht durch den Einfiillstutzen, vorne links.
Das vorhandene Sieb hilt die groBten Unreinigkeiten zurlick.

Inhalts:s bei s&mtlichen 4-Zyl.-liotoren 15,5 1tr.
- 0 6-7Zyl.-Motoren 20,0 Itr.

Olstand

———— T ———

Auf der linken Seite des Motors befindet sich der OlmeBstab. Der
Olstand soll zwischen den zweil Einkerbungen MAX und MIN sein. Man
5011 den MAX-stand nicht iiberschreiten, um einen lbermdBigen Olver-
brauch zu verhindern. ]



Einspritzpumpe 4 und 6 Zyl.
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Der Olstand muB stets zwischen den beiden Markierungen des 01-
mefBstabes stehen. (Kein Detergente-01 nachfillen.) In das Regler-
gehduse der Einspritzpumpe Jeden Tag einige Tropfen Ol einfiillen.

Die Pumpe bedarf keiner Wartung. Die Schmierung erfolgt durch das
durchlaufende Rohol.

Automatische Zindverstellung (Sprit§versteller zur Binspritz-
pumpe

Der Olstand soll alle 1.5c00 km liberpriift werden. Dazu muB man die

VerschluBschraube, welche sich an der unteren Seite des Zindver-

stellgehduses befindet,; abschrauben. Der Olstand muB auf gleicher -

Hohe mit dem unteren Ende des Einflillstutzens sein. Palls notig,

mit Motorendl auffiillen.

Wasserpumpe und Ventilator
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Es empfiehlt sich, die Kugellager der Pumpenachse und die der
Achse des Ventilators alle 3-4 Tage zu schmieren.
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Alle 3-4 Tage.

Der AnschluBlstutzen "TECAILEMIT" in der Nihe der Antriebsscheibe
~des Ventilators.

alle 1.800 - 2.000 km

B e s —

Motorendl wechseln, Luft- und 0lfilter reinigen.

alle 10.000 kn

T i s S e P T B S ot

Reinigung der Schmierdiise fiir Kipphebel. B
Ablassen d. Kondenswassers im Luftkessel durch Offnen der unteren
VerschluBBschraube.

alle 15.000 km

Reinigung des Ansaugfilters der Olpumpe in der Olwanne und des Ol-
pumpengehiuses, sowie des qu{—i'sl-oﬁ bah Gltervs.

VorsichtsmalBnahmen im Winter
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Im Winter soll jeden Abend das Kihlwasser abgelassen werden, um

ein Einfrieren und Platzen der Zylinder zu verhindern. Diese Entlee-
rung geschieht durch den AblaBhahn am unteren Ende des Kiihlers

und den AblaBhahn an der linken Seite des Zylinderblockes. Bei

sehr kaltem Wetter kann sogar am Tage, wihrend eines lingeren Aufent-
haltes, das Wasser gefrieren. In diesem Falle ist es natiirlich
unerldBlich, dem Wasser ein Gefrierschutzmittel beizumischen. (Vor-
schriften der Herstellerfirma beachten). Zu Beginn der kalten
Jahreszeit liberzeuge man sich, daB der AblaBstutzen am Ende des
Zylinders nicht verstopft ist.

Das Kondenswasser im ILuftkessel alle 4 Wochen ablassen.

e ey —

trieben wird, durch eine Antriebsscheibe, welche auf der Antriebs-—
achse der Einspritzpumpe montiert ist.
b.w,
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Es ist sehr wichtig, den Zustand und die Spannung des Keilriemens
oft zu Uberpriifen. Wenn man merkt, daB er zu viel Spiel hat, muB
er wieder gespannt werden. llan vermeide jede ubermdBige Spannung
des Antriebsriemens. Der Luftkompressor ist mit einem Ansaugun-
terbrecher ausgeriustet. Wenn diese Apparatur richtig eingestellt

ist, dreht sich der Luftkompressor im Leerlauf, sobald der bestimm-

te Druck im Behdlter erreicht ist. Wird das Sicherheitswentil zu
oft ausgeldst, so ist das ein Zeichen, daB der Unterbrecher ver-
stellt ist.

Tuftfilter

[RSRE S——————

Die Motore sind mit Luftfilter versehen, welche an die Ansaugrohre

(%1

des lotors angeschlossen sind. Vorschriften der Reinigung und Wartung

der Filter beachten.
Alle 10.co00 km Filtereinsidtze erneuern.
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Die elektrische Ausriustung umfalt:

1. eine Lichtmaschine (12 Volt)

2. einen Anlasser (24 Volt)

3. vier 6 V-Batterien, von denen je zwei zusammen geschaltet sind,
um zwel Gruppen von je 12 Volt zu bilden.

4. einen Elektro-Schalter, der nur wdhrend des Anlassens zweimal
zwel Batterien gleichschaltet, um eine Spannung von 24 Volt zu
erzielen. :

T T

(Gebrauchsanweisung des Herstellerwerkes beachten)

1. das Niveau des Wassers in der Batterie soll alle 14 Tage im
Sommer und jeden lonat im Winter Uberpriift werden. Wenn es not-
wendig ist,; wird das Wiveau 1o mm uber die Platten erginszt.

2. von Zeit zu Zeit soll die Spannung und der Sdureghalt iiberpriift
werden.

3. die Flussigkeit soll alle 6 WMonate erneuert werden, jedoch darf
diese Arbeit nur von einem Spezialisten ausgefiihrt werden.

4., keine SEure hinzufligen.

5. das AuBere und der Deckel der Zellen mufl immer sauber und
trocken gehalten werden.

6. durch Einreiben der Batterieklemmen mit Pol-~Fett verhindert
man, daBl diese durch die S3ure angegriffen werden.

Die Einspritzpumpe ist ein duberst empfindliches Aggregat, welches
nur von Fachleuten demontiert und reguliert werden darf.

Kupplung

Die Ein- oder Zwei-Scheiben-Kupplung muB vollkommen trocken ar-
beiten und bedarf keiner Schmierung.
Das Kupplungsdrucklager mufl jede Woche abgeschmiert werden.
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Die Schmierung des Getriebes erfolgt durch Tauchschmierung. Das zu
verwendende 01 (EP-90) ist der Jahreszeit anzupassen.

Wichtig

Der Oleinflillstutzen befindet sich auf der rechten Seite des Getrie-
begehéduses. Der Olstand im Getriebe muB in Hohe der Einfillsffnung
liegen. Alle 3.000 km den Olstand priifen.

Alle 1o0.000 km Getriebedl wechseln.

Inhalt: 4-Ganggetriebe 41,5 1ltrs.
8-Ganggetriebe 11,5 1ir.
ZU 100, 120 12,0 -1tr.

Hinterbriicke '

L —

Hinterbriicke und Differential werden durch Tauchschmierung geschmiert.

Olstand alle 2.c000 km Uberpriifen, aber ersf, nachdem der Wagen
mindestens 1 Stunde stand.

Alle 1o0.c000 km Ol wechseln, Gehiduse spilen.

Olstand: Bei Fahrzeugen mit UlmeBstab bis zur Markierung

———— .

H L ohne M b M Einfiill6ffnung
Inhalts Fur die Type ZU 35, 46 4,5 1ltr.

.o R e g8, 53, : 4,0 ltr.

" " o ZIF- 61, 62, 63, 72, 1oo Ty0 Lltr,

R e L To,0 1kzx.
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Die Radnaben haben seitlich eine Oleinfiillverschraubung. Zur Kon-
trolle und Auffillung mul die Nabe.so stehen, daB die Oleinfiillver-
schraubung ihren tiefsten Punkt hat. 01 einfiillen bis zur Hohe der
Offnung. Alle 5.000 ¥m Olstand priifen. Alle 6 lMonate miissen die
Hinterradnaben demontiert, die Kugellager mit Roh8l gereinigt und
auf VerschleiB iiberprift werden. Die Einfiillmenge pro Nabe betrigt

0,250 LT i 2(/ 26, Y4Bl

O 78w FUT” ZU L0 ¢5 A4
Lenkung
Schmierung

Das Lenkgehduse ist mit 1,7 Ltr. Motorensl gefiillt. Olstand von Zeit
zu Zeit Uberprifen. '

Wenn mit der Zeit die Lenkung etwas schwerer zu betidtigen ist, muB
sie demontiert werden. das Gehiduse gesdubert und frisches {01 auf-
geflillt werden.

Alle 10.000 km Vorderradlager reinigen und neu fetten.
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Vorderachse: 4 Schmierstellen an den Achsschenkelbolzen (bei ent-
lasteter Achse)

Spurstange: 2 i an den Kugelbolzen

Schubstange: e u an den L

Vorderfedern: 2 2 an den vorderen PFederbolzen
hintere Gleitauflagen mit Fett bestreichen.

Rupplungswelles 2 Schmierstellen

Kupplungsdrucklager: seitlich am Getriebe 1 Schmierstelle

FuBpedale: 1 Schmierstelle

Winkelhebel f.Kupplung an dem "~ hint.Federbock

der linken Vorderfeder 1 Schmierstelle

! Handbremse: Man reinige dieselbe griindlich, bevor man sie schmiert.

Man benutze ein flissiges Fett von der Art Valvoline.
Der Schmiernippel des Gehduses ist unter der Motorhaube
links in der Nghe des Schaltbrettes angebracht. Man
schmiere alle Gelenke gut ab.

Zwischenlager der Kardanwelle: 1 Schmierstelle

Hintere Kardanwelle: 2 Schmierstellen

An der Bremswelle in der Mitte d.Chéssis 3 Schmierstellen

Hinterachse: An den Bremswellen, Nocken und
Handbremshebeln je seites % Schmierstellen

Hinterfedern vormn: je 1 Schmierstelle, die hinteren
GleitbOcke mit Fett bestreichen

Schmierung der Hinterradnaben: Schlitzschraube entfernen, Diff.0l1
) : auffillen, bei tiefstem Stand der

Einfulloffnung.
" Winkelhebel und Sicherungsbolzen f.
Luftschaltung: 2 Schmierstellen mit Getriebedl
b) Motor
Wasserpumpe: 1 Schmierstelle
Anlasser: 1 Oler
Kompressor u.Binspritzpumpe: 01 nachfiillen,Mar-
; kierung am OlmeBstab
Spritzversteller: 1 Schmierstelle,alle
1.500 km tberprifen
Luft- u.0lfilter: Alle 10.000 km Einsatz wechseln,Vor-
schrift der Herstellerfirma beachten.
Olwechsel:
a) Motor: Alle 1.500 -~ 2.000 km
b) Getriebe: Alle to.o00 km, Niveau 1o mm unter der
: _ Oleinfilloffnung.
¢) Differential: Alle 10.000 km, Niveau 5 mm unter der

Jleinfiilléffnung.
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Merkblatt
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Bej Nichtbeachtung dieser Anweisung konnen Schdden an den
vetreffenden Zahmridern auftreten, fur die der Fahrzeug-
elgentimer einstehen muB.

Sicherheit der Bremsen.

Richtige Handhabung der FuB- und Handbremse garantieren
immer ein gutes Punktionieren der Bremse, schont die
Bremsbackenbeldge und erspart unniitze Kosten.

&Zs wird haufig festgestellt, daB Fahrer bei abschussigen
StraBen keine richtige Gangabschaltungskombination an-
wenden und dadurch die Geschwindigkeit des Fahrzeuges
einzig und allein durch die Betdtigung der Bremsen ver-—
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Vielfach wird auch der Bremsdruck erhtht, um eine bessere
Bremswirkung zu erzielen. Dies zieht selbstverstdndlich

ein erhdhter Verschleifl der Bremsbackenbelédge nach sich.

Der Bremsdruck vom Kompressor darf 8 atii nicht uber-
gREdgeE. “ oo . o =%

Es gibt auch Fahrer, die beim Abwdartsfahren nur die Hand-
bremse betdtigen, dies sollte unter allen Umstsnden ver-
mieden werden, da dieselbe in der Hauptsache eine Halte-
bremse ist und nur im dringendsten Falle als Verlangsamungs-
bremse benutzt werden soll. Um die Handbremse zu losen
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